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Une industrie en pleine expansion

LE «TRUGKAGE»

Le Haut-Saint-Frangois (HSF) est
un carrefour. Un carrefour routier
bien branché... sur des routes a grande
circulation et des zones industrielles
aux concentrations de plus en plus
denses. Quelque 70 transporteurs em-
ployant plus de 350 personnes trans-
portent des matiéres premiéres, des
produits semi-ouvrés et des produits
finis, des personnes aussi, autant a
I’intérieur des Cantons-de-1’Est et du
Québec qu’un peu partout en Améri-
que du Nord. Toutes catégories de
commerces confondues dans le HSF,
les entreprises de transport sont les
plus nombreuses et certainement les

par Jean-Paul
GENDRON,
président
du journal

plus fortes en capitalisation. Si elles générent de la business,
elles ne sont pas sans conséquences sur la qualité de vie.

Flairant la bonne occasion
(contrat de transport ou véhi-
cule), un gars s’achete un pre-
mier «truck» qu’il gare jalou-
sement pres de sa résidence
entre chaque épisode routier.
Les affaires roulent et pren-
-nent du volume: deuxiéme
atruck». Et tant qu’a y étre,
pourquoi pas une remorque.
Une autre entreprise dynami-
que est née et sera diment
consignée au rapport annuel
du Centre local de développe-
ment (CLD). Puisqu’il faut
investir pour bien gérer son
capital de matériel roulant, ¢a
prend un garage. Evidem-
ment, le réglement de zonage
est sujet & une large interpré-
tation ; les «trucks» auront
donc un abri quand ils sont
hors-route, entretien oblige.
Et comme, dans certains cas,
la campagne offre de vastes
espaces, allons-y pour de I’en-

treposage. Aprés tout cette en-
treprise n’a-t-elle pas créé des
emplois.

Au fil des cing, six dernie-
res années, les tonnages et les
gabarits ont augmentg, les es-
sieux se sont multipliés et les
périodes de circulation se sont
allongées. Ces signes sont
indicateurs de prospérité, de
plus value économique. Mais
pour le citoyen et contribua-
ble, I’achalandage routier de-
vient source d’inquiétudes.
D’abord la sécurité. Un as-
semblage de 40 tonnes de
métal, de plastique et de
caoutchouc, surtout quand il
vous colle aux fesses a 110
km/h, ne se manoeuvre pas
aussi bien qu’une sous-com-
pacte ; les accidents sont plus
violents, plus spectaculaires,
donc plus dommageables.
Ensuite le bruit. Les résidents
de la rue Principale de

Cookshire (route 108) «endu-
rent» quotidiennement le pas-
sage de 350 poids lourds. Si
vous habitez le long d'une
route en pente, vous étes un
habitué des changements de

- vitesses dans un sens et de

I’application du frein-moteur
dans ’autre sens... de jour
comme de nuit, la semaine
comme la fin de semaine. Et

- I'impact sur I’'urbanisme et les

chemins secondaires ?

Comprenons-nous bien. Il
ne s’agit pas de freiner le dé-
veloppement de cette indus-
trie. Géographiquement, le
HSF est un carrefour stratégi-
que. Nos entrepreneurs en
transport ont bien saisi ce po-
tentiel. D’autant plus que
I’intermodalité avec le chemin
de fer offre d’autres opportu-
nités. Les Munkittrick, Bre-
ton, Lajeunesse ont monté des
entreprises de camionnage qui
contribuent grandement a I’es-
sor et 4 la diversification éco-
nomiques de notre région. La
qualité de leur matériel et leur
respect de ’environnement en
témoignent. Ce n’est pas un
hasard si la Commission sco-
laire des Hauts-Cantons a ins-
tallé son école de formation
des routiers a East Angus, que
Western Star et Freigtliner ont
des points de vente et de ré-
paration chez nous.

Mais pour le bien et la sau-
vegarde de cette industrie, tout
comme pour la paix et la sé-
curité des gens du HSF, vi-
sion, discipline et réglemen-
tation locale s’imposent.




